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INTRODUZIONE
HM-1007 è un eccezionale elicottero elettrico “Pronto al 
Volo” per volo indoor, e nei giorni di calma di vento anche 
al parco. Sebbene non sia diffi cile operare con questo 
modello di elicottero, prima vi raccomandiamo di leggere 
attentamente e per intero queste istruzioni,  potete anche 
chiedere assistenza al vostro locale club di aeromodelli-
smo e allo staff del negozio di modellismo dove lo avete 
acquistato.

Installazione
Il nostro HM-1007 è un elicottero elettrico Pronto al Volo. 
Basta solamente posizionare il set batteria. Per cortesia 
assicuratevi che la batteria sia stata caricata completa-
mente prima di installarla

Smontare la capottina spingendola via gradualmen-1. 
te dalla barra di sostegno orizzontale attraverso due 
fori.

Specifi che:
None del modello HM-1007
Tipo di modello  Elicottero Elettrico
Diametro rotore princ. 425 mm
Lunghezza fusoliera 325 mm
Peso   200 g (esclusa batteria)

Batteria   8.4V Ni-MH o 7.4V Li-Poly
Radio Controller 4 canali FM 
Frequenza  35 MHz
Servo   2 pz

Attenzione: E’ assolutamente vietato far giocare con questo elicottero elettrico i bambini al di sotto dei 12 anni 
Questo elicottero non è un giocattolo ma una macchina di precisione che richiede un corretto assemblaggio e 
messa a punto per evitare incidenti.  E’ responsabilità del possessore operare  con questo prodotto in modo sicuro 
poiché in caso di negligenza può causare serie lesioni personali e danni a proprietà o cose.
Se non siete certi della vostra capacità di controllarlo, raccomandiamo vivamente di chiedere l’assistenza di mo-
dellisti di elicotteri radio-comandati con adeguata esperienza o di iscrivervi al locale club di aeromodellismo per 
acquisire conoscenze e abilità.  In qualità di fabbricanti o distributori, noi non assumiamo alcuna responsabilità per 
l’uso di questo prodotto!

Garanzia:
Garantiamo che questo modello di elicottero è privo di errori di fabbricazione e di difetti nei materiali. Questo pro-
dotto è stato sperimentato e messo a punto singolarmente prima di arrivare sul mercato. Per eventuale sostituzione 
di parti e per assistenza tecnica si prega di contattare il distributore locale. L’elenco dettagliato dei componenti ed il 
diagramma di assemblaggio si trovano alla fi ne di questo manuale d’uso.

Far scorrere il set batteria nel vano/guscio. Assicu-2. 
rarsi di lasciare i fi li della batteria all’esterno.

CARICARE LA BATTERIA
ATTENZIONE: Il caricatore in dotazione è idoneo a ca-
ricare solamente la batteria fornita con l’elicottero. Non 
tentare di caricare altri tipi di batteria: otterreste solo dan-
ni al caricatore o alla batteria stessa. NON caricate la 
batteria mentre è collegata all’elicottero.

1. Collegate il caricatore ad una presa AC. La luce do-
vrebbe essere verde

2. Collegate la batteria al caricatore. La luce sul caricatore 
diventerà rossa. ATTENZIONE: NON lasciate incustodita 
la batteria durante la carica. Qualora la batteria dovesse 
diventare bollente scollegatela immediatamente.
3. La prima carica di una batteria nuova dura 1.30 – 2 
ore. Quando la batteria diventa calda signifi ca che è 
completamente carica. Ma se diventa bollente signifi ca 
che è sovraccarica e bisogna interrompere l’operazione. 
Una volta carica, la batteria è pronta per l’uso: scollega-
te la batteria dal caricatore ed il caricatore dalla presa.
Introduzione

Rosso=in carica
Verde= caricata.

Fissare la batteria strettamente nel suo supporto con 3. 
un elastico (Figura 3).

Installare la capottina  inserendo le asole sopra i 4. 
montanti del pattino d’atterraggio frontale e infi lando 
i due anelli di gomma attraverso la barra di sostegno 
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Per visualizzare meglio il processo di assemblaggio e i 
dettagli delle parti, potete consultare I diagrammi di as-
semblaggio illustrati alla fi ne di questo manuale.

Registrazione e Messa a punto
Attenzione:  Prima di collegare la batteria al pannello 
di controllo, dovete verifi care i seguenti dispositivi.

I quarzi sulla trasmittente e sul ricevitore devono es-• 
sere compatibili tra loro.
La leva dell’acceleratore deve essere allocata in po-• 
sizione dietro tutta, altrimenti ne può derivare un se-
rio danno all’elicottero e lesioni personali!
Assicurarsi che l’antenna della trasmittente sia stata • 
installata e completamente estratta.
La trasmittente deve essere accesa e completamen-• 
te carica.

Se i suddetti dispositivi sono verifi cati, collegate la batte-
ria col pannello di controllo.
Attenzione: Per favore seguite le istruzioni sotto ri-
portate (Le messe a punto qui sotto sono per il Mode 
I, mentre per il Mode II modifi cate l’assetto della tra-
smittente):

Distendere l’antenna sul modello evitando intralci.1. 
Dopo che la batteria è collegata, attendete 5~10 se-2. 
condi il led rosso lampeggerà, questo signifi ca che 
la board ed il giroscopio si stanno calibrando; quan-
do la messa a punto è effettuata, il led di controllo 
smetterà di lampeggiare e si accenderà con il colore 
verde. Questo processo serve all’autosettaggio del 
sistema. Non spostate l’elicottero durante questa 
fase non muovete i comandi della trasmittente. Se 
la spia non lampeggia dopo che la batteria è colle-
gata, controllate se avete acceso la trasmittente o se 
la batteria è stata caricata completamente. Quando 
la spia lampeggia lentamente (una volta al secondo)  
spostate la leva dell’acceleratore sulla posizione di 
zero.

Si suggerisce vivamente di avvitare le viti delle pale 5. 
del rotore principale fi nché le pale non ruotano. Ciò 
darà migliore capacità di funzionamento e migliorerà 
la stabilizzazione del volo. Prima di tendere le pale 
del rotore principale, si prega di assestare l’angolo 
delle due pale principali del rotore e assicurarsi che 
siano simmetriche rispetto alla linea centrale.   

Dopo l’autosettaggio, verifi cate il corretto movimento 3. 
del piatto oscillante. Spostate la leva di controllo di 
sinistra (per il  Mode II, spostate la leva di controllo di 
destra) in avanti a indietro per assicurarsi che il piatto 
oscillante assuma la corretta inclinazione. Spostare 
la leva di controllo sinistra verso sinistra e destra  per 
assicurarsi che la direzione rotatoria del muso sia 
corretta. Provate accuratamente l’unità del sistema 
di controllo verifi cando che il sistema radio funzioni 
propriamente.
Premete la leva di controllo destra (per il Mode II, 4. 
premete la leva di controllo sinistra) in avanti lenta-
mente, tenete le dita, occhi e altri oggetti ben lontani 
dalle parti rotanti. Quando le pale del rotore principa-
le iniziano a ruotare, le pale di coda devono ruotano 
simultaneamente.
Quando le pale del rotore principale iniziano a ruo-5. 
tare, prima di premere in avanti la leva di controllo 
destra (per Mode II la leva di controllo sinistra), rego-
lare lentamente il trim dell’assetto 3 sulla trasmittente 
(per il Mode II, l’assetto 2 dalla trasmittente) affi n-
ché smettono di ruotare, come indicato in Figura 8. 
Se le pale di coda iniziano a ruotare, regolare il trim 
dell’assetto 1 sulla trasmittente, affi nché smettono di 
muoversi o lo fanno lentamente.
Tenete le pale del rotore principale parallele al suolo 6. 
mentre ruotano. Se le pale del rotore principale si 
inclinano in avanti, regolare il trim 2 della trasmittente 
(per il Mode II, regolare il trim 3 della trasmittente) 
fi nché non sono parallele al suolo. Se le pale del ro-
tore principale si inclinano di lato verso sinistra e ver-
so destra, regolare il trim 4 della trasmittente  fi nché 

non sono parallele al suolo.
Spostate la manetta lentamente e aumentate la ve-7. 
locità, l’elicottero può non decollare verticalmente; 
può girare da sinistra verso destra. Potreste anche 
osservare che il muso dell’elicottero oscillare di lato 
verso sinistra o destra quando aumentate la veloci-
tà. In questi casi, è necessario regolare i trims della 
trasmittente (indicati come numeri 1-4). Se non si 
possono correggere queste deviazioni con la rego-
lazione dei trim, ciò indica che il rotore di coda non 
è settato  correttamente. Il mixer regola la velocità di 
rotazione  del rotore di coda rispetto alla velocità del 
rotore principale, al fi ne di compensare la coppia del 
rotore principale. Nel caso sopra descritto, il mixer 
del rotore di coda (dal rotore principale al rotore di 
coda) necessita di essere regolato (Figura 9). Potete 
correggere questo ruotando il potenziometro 104 in 
senso anti-orario. Una volta compiuto correttamen-
te, potete avere necessità di regolare nuovamente 
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Operazioni di Volo
Il principio del volo: I modelli di elicotteri generano la 
spinta ascensionale per mezzo delle pale del rotore. Il 
rotore principale è guidato da un motore. E genera an-
che della coppia indesiderata. L’elicottero ruota sempre 
attorno al proprio asse verticale; la coda  reagisce a que-
sta torsione indesiderata producendo una spinta nelle 
direzioni laterali. La spinta del rotore di coda può essere 
variata appositamente al fi ne di cambiare la direzione 
dell’elicottero. Ci sono delle funzioni di base che sono 
richieste per controllare l’elicottero: (1) ascensione e di-
scesa sono controllate modifi cando la spinta del rotore, 
(2) la rotazione attorno all’asse verticale è controllata at-
traverso la spinta del rotore di coda variando la velocità 
di rotazione. Comunque, dovete anche essere capaci di 
governare l’elicottero in avanti e indietro e verso entram-
bi I lati. Questo task  è ottenuto da un sistema di controllo 
ciclico. Il sistema di controllo ciclico consiste di  servi, 
piatto oscillante, stabilizzatore e pale del rotore principa-
le. Il loro angolo di pitch è variato ciclicamente dai servi 
per mezzo del piatto oscillante. Questa azione inclina il 
piano di rotazione delle pale della fl ybar, e di conseguen-
za il rotore principale. Il rotore principale rimane paral-
lelo al piatto oscillante. Se il piatto oscillante si inclina 
in avanti anche il piano delle pale della fl ybar si inclina 
in avanti. Il risultato è che la spinta del rotore è diretta 
lievemente in avanti anziché verticalmente, e l’elicottero 
risponde spostandosi nella direzione in avanti. Ci sono 
quattro funzioni del sistema di controllo, ed occorrono 
tutte per governare l’elicottero correttamente.

Ambienti di Volo:
Ciò di cui avete bisogno ora è un locale spazioso privo 
di ostacoli. Assicuratevi che l’aria sia senz’altro calma. Si 
devono evitare correnti d’aria causate da fi nestre o porte 
aperte. Raccomandiamo un pavimento piano e liscio, su 
cui l’elicottero possa scivolare, un tappeto morbido non è 
una buona scelta per il volo, perché potrebbe agganciare 
il pattino dell’elicottero e causargli danni.
Attenzione: Errori e disattenzione o incuria nell’assem-
blaggio e nel volo di questo modello di elicottero possono 
sfociare in gravi lesioni personali e danni alle cose. Non 
toccate mai le pale del rotore in rotazione o qualsiasi al-
tra parte esposta in movimento.  

Procedure
1. Ponete l’elicottero al centro della stanza, dovete sem-
pre stare a distanza di circa due metri dall’elicottero e 
di fronte alla sua coda. Assicuratevi che elicottero e tra-

i trims della trasmittente e iniziare il setup del mixer. 
Dovete avere pazienza. E troverete la prestazione 
perfetta basata su corrette regolazioni.
Al termine del volo, posizionate lo stick sulla posizio-8. 
ne zero e separate la batteria dal pannello di control-
lo, poi spegnete l’interruttore della trasmittente.

smittente siano stati assemblati correttamente a comple-
tamente tarati. Ora accendete il trasmettitore, e poi col-
legate la batteria completamente caricata per consentire 
l’autoregolazione dell’elicottero, attendete fi nché l’indica-
tore si accende, controllate ancora una volta che i due 
servi stiano operando correttamente. 
2. Ora inizierete a imparare come si vola. Potete regolare 
i trim per assestarlo (vedi pagina seguente). 
3. Inizialmente non avrete bisogno di preoccuparvi di 
come operare con abilità con l’elicottero. Attraverso 
l’esercizio acquisterete maggiore confi denza per esegui-
re le manovre e la regolazione. Quando le vostre dita 
rispondono spontaneamente ai movimenti dell’elicottero, 
siete pronti per il prossimo passo degli esercizi. 
4. Muovete lo stick gradualmente fi nché l’elicottero inizia 
a diventare leggero. Può accadere che inizialmente l’eli-
cottero oscilli verso sinistra quando aumentate la pres-
sione. Ciò a causa della spinta del rotore di coda e della 
rotazione del rotore principale. C’è una deviazione inevi-
tabile quando l’elicottero decolla. Provate a far alzare di 
poco l’elicottero da terra usando tutte le procedure che 
avete imparato. Muovete lo stick gradualmente. Lasciate 
che l’elicottero diventi leggero, e poi con attenzione spo-
state ulteriormente lo stick fi nché l’elicottero si solleva. 
Osservando la risposta dell’elicottero, correggete ogni 
movimento se necessario. Non volate troppo alto, man-
tenete la distanza dal suolo a meno di un metro. Se si 
presenta una situazione di instabilità o di barcollamento 
o quando l’elicottero è fuori controllo,  siate pronti a farlo 
atterrare immediatamente. L’unica cosa che aiuta in que-
sto momento è provare e riprovare. Provate a controlla-
re l’elicottero usando al minimo i comandi di correzione. 
Quanto prima vi accorgerete del movimento dell’elicotte-
ro e gli risponderete, meno serviranno misure correttive 
e minore sarà la deviazione nel volo. 
E’ necessario avere pazienza; occorre tempo per impa-
rare tutti i “trucchi” necessari a controllare l’elicottero. Mi-
gliaia di piloti di modelli di elicotteri hanno costruito la loro 
abilità attraverso un grande esercizio e voi non fate ecce-
zione. Se volete diventare un pilota qualifi cato di modelli 
di elicottero, dovete esercitarvi di continuo. 
Quando il vostro tempo di volo diverrà più lungo e voi sa-
rete capaci di controllare il vostro elicottero stabilmente 
in aria, potrete anche aumentare lentamente l’altezza dal 
suolo. Noterete subito che EH807 diviene generalmente 
più calmo. Questo perché si stacca dalla sua stessa tur-
bolenza di spinta. Quando fate volare l’elicottero in un lo-
cale piccolo, poiché l’elicottero muove velocemente l’aria 
e crea un ambiente turbolento, potrebbe volare in modo 
irregolare e imprevedibile. Se ciò accade, fate atterrare 
l’elicottero e fate una pausa di un minuto, vedrete che 
l’aria si calmerà di nuovo. Se siete capaci di  far librare 
l’elicottero dolcemente per 3 metri a diverse altezze e in 
diverse direzioni a vostro piacimento, siete pronti per im-
parare altro.  Assicuratevi di far volare l’elicottero avanti 
e indietro in fronte a Voi con la coda costantemente di 
fronte a Voi.
Congratulazioni!  Ce l’avete fatta, ora siete un pro-
vetto pilota di elicotteri.  Vi auguriamo che questo 
meraviglioso elicottero elettrico vi dia grande sod-
disfazione!  Noi proseguiremo nel migliorare ed ag-
giornare continuamente i nostri prodotti. Preghiamo 
di contattarci per ricevere informazioni aggiornate e 
il catalogo
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